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Jeden ze zrealizowanych ostatnio miedzynarodowych projektow firmy Pojazdy Specjalistyczne Szczesniak
zalicza sie do grupy prestizowych, poniewaz dotyczy umowy na dostawe 10 srednich pojazdow ratowniczo-ga-
sniczych wysokiej mobilnosci przeznaczonych do gaszenia pozarow lasow, podpisanej ze specyficznym uzyt-
kownikiem — totewskimi Lasami Panstwowymi.

W ciagu bez mata 20 lat Polska stala sie
jednym z europejskich lideréw w produkcji
samochodow dla strazy pozarnej, w tym
gtownie odmian ratowniczych (ratownictwo
techniczne, chemiczne, wysokosciowe, wod-
ne) oraz ratowniczo-gasniczych, Tak mocng
pozycje zawdzieczac nalezy nie ulokowaniu
u nas fabryk przez zagranicznych inwestoréw
- znanych zachodniceuropejskich koncer-
ndw czy powstaniu jednego, dwach duzych
przedsiebiorstw, lecz rozpoczeciu dziatalno-
sci przez kilka mniejszych podmiotéw. Na
przestrzeni dwoch dekad przetrwaty na nie-
zwykle konkurencyjnym rynku, przechodzac
droge od mikroorganizmow gospodarczych
zatrudniajacych niewielka liczbe osob do gi-
gantow dajacych prace nawet setkom pra-
cownikow. Jednym z takich przedsiebiorstw
jest bielskie PS Szczedniak. Znamienne jest
tez, ze obecnie w swojej pierwotnej formie
nie istnieje juz zadna rodzima firma dostar-
czajaca samochody ratowniczo-gasnicze, kto-
ra funkcjonowatla przed 1989 rokiem. W Jel-
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czu ostatni pojazd pozarniczy zmontowano
w 2003 roku. Spétka Auto-SHL Kielce, be-
daca w prostej linii spadkobiercg F35 SHL
Kielce, upadta dwa lata temu. Natomiast
w oparciu o spuscizne po Osinach zatozono
firme Bocar. Na szczedcie, wspomniane nowe
przedsiebiorstwa lepiej niz ich poprzednicy
przygotowane sg do radzenia sobie w ryn-
kowej rzeczywistosci.

Kompaktowy terenowiec

totwa nie jest jakim$ wysublimowanym
kupujacym, niemniej w tym przypadku kwe-
stia dotyczyta dostaw, zamowionych przez
totewskie Lasy Panstwowe, 10 srednich
pojazdow ratowniczo-gasniczych wysokiej
mobilnosci przeznaczonych do gaszenia po-
zarow lasow. Sa one ciekawe z co najmniej
kilku powoddw. Przede wszystkim jako ich
baze zastosowano podwozie Unimog z wy-
bitnie terenowej, 4-cyfrowej serii UHN, ale
typu U4000. Nie jest to wiec specjalnie dedy-
kowane przez Mercedesa dla strazy ciezsze
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Ze wzgledu na przewidywany zakres zastosowania
na terenach lesnych, nieraz z bagnistym,
botnistym czy piaszczystym podiozem odbiorca
wymagal, by samochdd wyrdiniaf sie ponadprze-
cietng dzielnosciq terenowq. Dla Unimoga takie
przeszkody to pestka...

podwozie typu U5000. Za wyborem lzejszej
ciezarowki przemawialy istotne przestanki.
Po pierwsze, po analizie potrzeb okazalo sie,
iz catkowicie wystarczy nosnik 10-tonowy,
a nie 12-, czy nawet 14-tonowy. Po drugie, ze
wzgledu na przewidywany zakres zastoso-
wania, wigzacy sie z dziataniem na terenach



lesnych, nieraz z bagnistym, blotnistym czy
piaszczystym podiozem oraz z nisko nad po-
ziomem gruntu znajdujgcymi sie gateziami,
odbiorca wymagat, by samochéd wyrédzniat
sie nie tylko ponadprzecietng dzielnoscia te-
renowa, ale i zwartymi wymiarami. Ta zwar-
tos¢ w tym przypadku oznaczala zaréwno
w miare mate szerokos¢, wysokosc i dlugosc,
jak i mozliwie najmniejszy rozstaw osi. Ten
ostatni w potaczeniu z duzym katem skretu
kot przedniej osi przektada sie bowiem na
doskonata manewrowosc, oznaczajaca m.in,
maty promien zawracania, zdecydowanie
utatwiajacy omijanie drzew. Po trzecie, wy-
bér U4000 a nie US000 wynikat z powodu
niezwykle prozaicznego. Po prostu zama-
wiajacy chciat naby¢ niezbedne samocho-
dy po jak najnizszej cenie. Tym samym to
tanszy, chociaz mniejszy i stabszy U4000 nie
za$ cieZszy, wiekszy i drozszy US000, powi-
nien z powodzeniem wystarczyc do realiza-
cji postawionych przed nim zadan. Czy wy-
bér ten okaze sie do korica wlasciwy — czas
pokaze, aczkolwiek wszystko wskazuje, ze
dzieki wykonaniu zabudowy zoptymalizo-
wanej pod katem tego konkretnego pod-
wozia udato sie powigzac¢ niezawodnosé,
relatywnie niskie koszty eksploatacji, dobra
dzielnos¢ terenowa w stanie zabudowanym
oraz duze mozliwosci bojowe.

Solidny i niezbyt ciezki

Wybrany jako podstawa $redniego le-
snego samochodu ratowniczo-gasniczego
o wysokiej dzielnosci terenowej U4000 ma
rozstaw osi 3250 mm, pozwalajacy na uzyska-
nie wymaganej manewrowosci - obrysowa
srednica zawracania wynosi tylko 16.200 mm.
Zrodio napedu stanowi 4-cylindrowy, rze-
dowy silnik OMS04LA o pojemnosci 4,25 |,
mocy maksymalnej 177 KM (130 kW) i mak-
symalnym momencie cbrotowym 675 Nm.
Uzyskiwana moc maksymalna catkowicie
wystarczy do zapewnienia wlasciwej dy-
namiki, w tym w trudnych warunkach dro-
gowych, gdyz DMC pojazdu okreélono na
10.000 kg. W efekcie wspélczynnik moc/masa
ksztattuje sie na satysfakcjonujacym po-
ziomie 17,7 KM/t. Z silnikiem wspdtpracu-
ja jednotarczowe, suche, samonastawne,
uruchamiane hydraulicznie, bezobstugo-
we sprzegto oraz w pelni synchronizowa-
na, wyposazona w przektadnie nawrotna
skrzynia MB UG100, ktdra daje kierowcy do
dyspozycji 8 biegéw do jazdy do przodu i 8
wstecznych. Zmiana przetozen odbywa sie
elektropneumatycznie za pomocg uktadu
Telligent. Wybor nastepuje preselekcyjnie
z wyswietlaniem biegu optymalnego dla
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Kompaktowa zabudowa nawet wraz z umieszczonymi na dachu skrzyniami nie wystaje ponad obrys dachu
kabiny. Zbiornik na wode ma pajemnos¢ 2500 1. Jego konstrukeja oraz przedziatu autopompy firmy Godiva
tworzq jednq catosé.

biezacego obcigzenia i predkoéci jazdy.
Z jednej strony zdecydowanie podnosi to
komfort prowadzenia, poniewaz oznacza
wygodne, szybkie, pewne, precyzyjne i fa-
twe wybieranie odpowiednich przelozen,
z drugiej chroni silnik, sprzegto oraz skrzynie
biegdw. U4000 zaopatrzono takze w stan-
dardowy w serii UHN, elektropneumatyczny
rewersyjny ukfad przetaczania biegéw EQR.
Ten zapobiegajacy posdlizgowi két w trak-
cie zmiany biegow przod/tyt szybki rewers
okazuje sie niezwykle pomocny, gdy chce
sie autem uwolni¢ z blotnej, piaskowe] czy
snieznej putapki. Pozwala na ,rozbujanie”
samochodu. Do uruchomienia tego ukfa-

du przez prowadzacego przeznaczono tzw.
przycisk rewersyjny. Znajduje sie on obok
diwigni selektora skrzyni i stuzy do szyb-
kiego oraz bezproblemowego przetaczania
bezposrednio miedzy pierwszymi biegami
przednim i wstecznym, bez koniecznosci
korzystania z preselekgji, automatycznego
doberu biegu itp.

O tym, ze U4000 to doskonaly samochad,
przygotowany do zastosowania w wybitnie
trudnych warunkach drogowych, swiadcza
takze inne elementy w ukladzie przeniesie-
nia napedu, ukladzie jezdnym oraz ramie
podwozia wraz z zawieszeniem. Oba mosty,
w tym przedni z funkcja napedu dofaczanego
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pneumatycznie, sa portalowe. Daje to jed-
ng z najwazniejszych zalet w trakcie po-
konywania przeszkod terenowych - duzy
przeswit z jednoczesnie nisko potozonym
srodkiem ciezkosci pojazdu. Oba mosty sa
tez zawieszone mechanicznie, ale nie przy
pomocy zazwyczaj spotykanych resoréw
pidrowych, lecz sprezyn érubowych o bar-
dzo duzym skoku, pozwalajgcych na az
30-stopniowe wykrzyzowanie osi. Ponad-
to oba mosty sa wyposazone w dofaczal-
ne blokady mechanizméw réznicowych
i na obu zaktada sie wylacznie pojedyncze
ogumienie z bieznikiem terenowym. W tym
konkretnym przypadku zatozono opony Mi-
chelin (field) o rozmiarze 425/75R20. Zasto-
sowanie tego specjalnego cgumienia oraz
dodatkowo centralnego systemu pompowa-
nia kot gwarantuje niezwykle duig skutecz-
nos¢ podczas poruszania sie w podmoklym
terenie, niezwykle czesto spotykanym w fo-
tewskich lasach. Oprocz tego krétkie zwi-
sy przedni i tylny pozwalajg na uzyskanie
doskonatych wartosci katéow natarcia i zej-
scia. Przy ogumieniu o rozmiarze 425/75R20
katy te sa rowne po 40 st. Do tego dochodzi
niezwykle elastyczna rama podwozia o tra-
dycyjnym ukladzie drabinowym, tworzona
przez podluznice i poprzeczki. Cechuje sig
charakterystycznym zagtebieniem w czesci
srodkowej podtuznic (tzw. rama tukowa),
obnizajacym wysokos¢ srodka ciezkosci,
a przez to pozytywnie wplywajacym na za-
chowanie sie pojazdu nie tylko w terenie,
ale i na drogach o nawierzchni utwardzonej,
szczegdlnie w trakcie pokonywania zakre-
tow z duza predkoscia.

totewskie pozarnicze U4000 dostaty kabi-
ne krotka, dzienna, standardowo z elastycz-
nym, 3-punktowym mocowaniem, mieszczaca
3 osoby w ukladzie miejsc 1+1+1. Kabina ta
jest niska oraz najkrotsza i wobec tego po-
zbawiona, dostepnych w opcji i w stopniu
realnie odczuwalnym przez zaloge, zwiek-
szajacych przestrzen zyciowa podwyzszenia
i przedtuzenia o 130 mm,

Zabudowa do lasu

Ma takich nosnikach PS Szczedniak wy-
konato zabudowe ratowniczo-gasnicza, zop-
tymalizowana pod katem wykorzystania sa-
mochoddw w lasach. Zabudowa ma budo-
we modutowa, z wytrzymatym i odpornym
na dziatanie niesprzyjajacych czynnikow
szkieletem oraz poszyciem z platow blachy
aluminiowej, mocowanych do szkieletu za
pomoca klejenia. Skrytki na sprzet i wypo-
sazenie 53 dwie, po jednej na kazda stro-
ne, zlokalizowane z tytu, tuz za tylng osig
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Podwozie Unimoga to jeden z najlepszych na swiecie
pojazddw terenowych. Duiy przeswit zapewniajq
osie portalowe i agromne terenowe opony 2 bez-
kompromisowym bieinikiem. W przypadku ugrzei-
nigcia samodzielne wydostanie sig z opresji
utatwia zamontowana na przednim zderzaku
wyciqgarka o sile uciqggu 6,3 T.

i, podobnie jak tylna skrytka przedziatu au-
topompy, zamykane zaluzjami z lekkich ano-
dowanych profili aluminiowych. Dzieki wy-
posazeniu kazdej zaluzji w czujnik magne-
tyczny, fakt jej otwarcia jest sygnalizowany
przez specjalna lampke kontrolng w kabi-
nie kierowcy. Za unoszenie zaluzji, podob-
nie jak za zapobieganie ich samoczynnemu
opadaniu, odpowiada sprezynowy system
zwijajacy. Zaluzje zapewniaja tez wodo-
i pytoszczelnos¢ skrytek, bedaca pochodng
zastosowania w bocznych prowadnicach oraz
miedzy poszczegdlnymi listwami uszczelek.
Ponadto zaluzje maja zamki patentowe ob-
stugiwane kluczykiemn, na dolnej listwie kaz-
dej zainstalowano listwe zwalniajaca zam-
ki zatrzaskowe, a uchwyty umozliwiaja ich
otwarcie w rekawiczkach. Ostaniane przez
zaluzje boczne skrytki sprzetowe wyroznia-
ja sie gladkimi powierzchniami, wylozonymi
blacha aluminiowa. Konstrukeja tych skry-
tek gwarantuje oczywiscie odprowadzanie
wody z wnetrza. Wszystkie skrytki na sprzet
i wyposazenie otrzymaly takze oswietlenie
wlaczane automatycznie po otwarciu zalu-
zji. Gtowny wylacznik pradu do zabudowy
znajduje sie w kabinie kierowcy.

Poza bocznymi skrytkami, funkcje uzyt-
kowa spetnia dach. Prowadzi na niego jed-
na, zlokalizowana z tytu nadwozia rozkfada-
na drabinka, a pokryto go ryflowana blacha
zapobiegajaca poslizgom. By zwiekszy¢ po-
ziom bezpieczenstwa zatogi, na bocznych
krawedziach znajdujg sie niskie barierki.
Do przewozu dodatkowego wyposazenia
w postaci woderdw, miotet, topat, most-
kow przejazdowych stuza dwie wpuszczo-
ne w dach skrzynki sprzetowe, zamykane
oraz odporne na dziatanie warunkow at-
mosferycznych. Warto tu zwrdécic uwage,
ze gorna powierzchnia dachu zabudowy

zostata na tyle obnizona, aby barierki oraz
zamocowane skrzynie i inne wyposazenie
nie wystawaly ponad gdérng powierzchnie
kabiny. W rezultacie wysokos¢ catkowita
samochodu réwna sie zaledwie 2700 mm,
co zdecydowanie ufatwia poruszanie sie
w terenie oraz w lesie.

Wydajna i odporna

Zbiornik na wode ze stali kwasoodpornej,
o konstrukcji szkieletowej i pojemnosci 2500 |
tez zostat przystosowany do utatwienia po-
jazdowi poruszania sie w terenie. Konstruk-
cja jego oraz przedzialu autopompy tworza
jedng catos¢, co w pofaczeniu z elastycznym
mocowaniem zabudowy do ramy podwozia
powoduje wysoka odpornosc samochodu na
skrecanie, nawet wtedy, gdy osie sg maksy-
malnie wykrzyzowane. Umieszczona w tylnym
przedziale autopompa to Godiva P2A 2010
- dwuzakresowa, o wydajnosci 2400 |/min
przy cisnieniu 8 baréw i 250 I/min przy ci-
snieniu 40 barow. Reczny dozownik srod-
ka pianotworczego umozliwia uzyskiwanie
stezenn w zakresie od 3 do 6%, z tolerancja
+/-0,5%. Poza tym, poniewaz rzeki totewskie
maja przewaznie dno piaszczyste, powoduja-
ce zamulanie, PS Szczesniak opracowato filtr
wstepny. Wytapuje on do 93% ziaren piasku
przenikajacych wraz z woda w przypadku
napetniania samochodu ze #rédet natural-
nych. Niezaleznie od miejsca napelniania
- 2 hydrantu, zbiornika sztucznego lub na-
turalnego - do podawania wody wykorzy-
stywane sa dwie nasady typu Boghdanov,
wciaz bedace standardem w krajach powsta-
tych po rozpadzie ZSRR. Natomiast do bez-
posredniej walki z ogniem stuzg dwie linie
szybkiego natarcia, kazda o dlugosci 60 m,
wyposazone w szybkoztacza, w przypadku
zmiany kierunku wiatru i tym samym zmiany
kierunku poruszania sie ognia, umozliwiajace
szybkie odpiecie linii oraz przeprowadzenie
sprawnej ewakuacji auta.

W pojezdzie zainstalowano rowniez
przednia wciggarke Super Winch H14P o sile
uciagu 6,3 T, z lina o diugosci 30 m. Do tego
pojazd zabiera wiele sprzetu potrzebnego
w trakcie prowadzenia akcji, by wymie-
ni¢ reczne wentylatory, pilarke, przenoéna
pompe wodna, waz ssawny do pompy, kani-
ster na olej, kanister na paliwo, pradownice
z regulowanym strumieniem, stojak hydran-
towy, zestaw narzedzi, fopate, siekiere, fom,
miot, stojaki pod znaki ostrzegawcze, weze,
przetaczniki i taczniki.

Pawet Zarzeczny
Fot, PS Szczesniak
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