~ iratownictwa technicznego

Starzejacy sie park bojowych wozdw piechoty w Wojsku Polskim reprezentowany obecnie przez
BWP-1 oraz zmiana charakteru uzycia SZ RP w strukturach NATO zaowocowaty staraniami woj-
skowych dotyczacymi pozyskania nowego ladowego srodka walki dla druzyny piechoty zme-

chanizowanej.

JAROSEAW KONCZAK

wyniku analiz, przegladu
\/\/ofert popartych badaniami
techniczno-eksploatacyjnymi,

w przykoszarowych garazach zaparko-
waly kotowe transportery opancerzone
(KTO) nazwane w Polsce ,,Rosomak’.
Jak siegna¢ pamigcia w powojennej hi-
storii RP zolnierze w pewnym okresie
historycznym posiadali powierzone
im pod opieka podobne pojazdy. Byty
nimi transportery opancerzone SKOT,
konstrukcji rodzimej w kooperacji z 6w-
czesnym przemyslem motoryzacyjnym
Czechostowacji. Wprowadzajac do eks-
ploatacji SKOT-a poprzednicy pomy-
$leli o tzw. czarnej stronie uzytkowania
opancerzonych o$miokotowcow, czyli
o sprzecie zabezpieczenia techniczne-
go, ktére obejmuje m. in. obstugiwanie,
ewakuacje, naprawy biezace. Mdowiac
w prostych stowach - SKOT posiadat
W6z Pomocy Technicznej na swoim
podwoziu. A Rosomak? Nasz wspodt-
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czesny KTO wraz z zalogami zostal wystany do
realizacji prawdziwych zadan bojowych bez tech-
nicznego wsparcia.

Wojskowi w trakcie eksploatacji KTO zauwazyli
niedobdr techniki logistycznej dedykowanej do
niego. Jednak dzialania podyktowane warunkami
panujacymi podczas misji ISAF ukazaly koniecz-
no$¢ posiadania pojazdu, o ktérym potocznie
w slangu angielskojezycznym moéwi si¢ ,,Recove-
ry”. Konieczno$¢ posiadania takiego sprzetu wi-
dzieli dowddcy kolejnych zmian w PKW ISAF
oraz logistycy. Lata mijaja a wraz z nimi i kolej-
ne edycje Targéw w Kielcach. To wiasnie tam na
XVIII MSPO moglismy zaobserwowa¢ reakcje
»wojskowego rynku” na potrzeby jakie deklaruja
Wojska Ladowe - gtéwny uzytkownik Rosomaka.
Roéwniez nieco wezedniej na Targach Eurosatory
w Paryzu, pojawily si¢ Recovery. Ale wré¢my do
Polski. W Kielcach zademonstrowano pojazdy tej
klasy, Byty to niemieckie Mercedes Actros i MAN
oraz polski Mamut.

Wojskowym powierzono zadanie opracowania
wymagan na przedmiotowy pojazd. Zesp6t spe-
cjalistow gestora sprzetu ewakuacji technicznej
okreslit wymagania dla ciezkiego pojazdu ewaku-
acjiiratownictwa technicznego. W kolejnych edy-

cjach Planu Modernizacji Technicznej SZ
RP pojawialy si¢ pozycje planu gwaran-
tujace przydziat srodkéw finansowych
na pozyskanie przedmiotowego sprzetu.
Obecnie sprawa ,wymagan” dla pojazdu
typu Recovery procedowana jest przez
Agencje Uzbrojenia, nastepnie musi
odby¢ $ciezke przez Zarzady w SG WP
i Departamenty w MON, a uzytkownicy
Rosomakéw nadal czekaja. Zolnierz-
-uzytkownik nie zdaje sobie sprawy jak
diuga i wyboista droge musza pokona¢
opracowane ,wymagania’, aby dokona¢
wyboru a w konicu zakupu nowej tech-
niki.

Ciezki pojazd zabezpieczenia technicz-
nego ,Mamut” powstal w firmie, ktéra
specjalizuje si¢ w wykonawstwie zabu-
dow specjalistycznych na réznych pod-
woziach. Dominujacy kierunek w firmie
Pojazdy Specjalistyczne Zbigniew Szcze-
$niak to samochody strazackie. Zgodnie
z zyczeniem przysztych uzytkownikow,
zabudowywane sg na podwoziach takich
czolowych producentéw jak: Scania, Vo-
lvo, Mercedes-Benz, Man, Mitsubishi,
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Iveco, Peugeot, Volkswagen, Fiat, Ford,
czy Nissan. Praca z podwoziami samo-
chodowymi pochodzacymi od wielu pro-
ducentéw owocuje zbiorem do$wiadczen
w realizacji inzynierskich przedsiewzie¢,
polegajacych na konstruowaniu zespotéw
(zabuddéw) o wysokim poziomie uniwer-
salnoéci. Zesp6t pracownikéw firmy tym
samym pobudzany jest do intensywnego
poszukiwania nowych kompromisowych
rozwigzan. Stad wynika podjecie wyzwa-
nia, ktérego efektem jest skonstruowanie
specjalnego pojazdu na potrzeby wojska.

Uklad funkcjonalny kotowego wozu
wsparcia logistycznego wynika z prze-
znaczenia pojazdu oraz z przyjetego pod-
wozia serii 815-7Z0R9T-44 440 8x8.1R
firmy Tatra, ktdrej patentowe rozwigzanie
konstrukeyjne tzw. rury skretnej wykorzy-
stano. Rura petni role centralnego zespotu
nosnego dla elementéw samochodu oraz
miesci w sobie podzespoly uktadu nape-
dowego, takie jak np. mechanizmy rézni-
cowe, waly napedowe stanowiac dla nich
ostong i obudowe w jednym. Do central-
nej rury zamontowano dodatkowa rame
noéng, bedacg posrednim wspornikiem
dla zabudowywanych na pojezdzie ele-
mentéw. Silnik umieszczono w przedniej
czesci pojazdu, nad nim zamontowana jest
plaska, znana w wojskowych odmianach
Tatry kabina kierowcy i zalogi wozu. Za
kabing i silnikiem u dotu umieszczono
skrzynie¢ biegéw a powyzej urzadzenie
dzwigowe, za nim w miejsce skrzyni ta-
dunkowej strefe osprzetu ewakuacyjnego
z zespolem wciagarek i zespotem-wspor-
nikiem do przejmowania i holowania
uszkodzonych pojazddw, pozbawionych
przednich koét/zawieszenia, co w warun-
kach najazdu na miny czesto ma miejsce.

Podwozie

Podwozie Tatry oznaczone enigma-
tycznym symbolem 815-7Z0R9T-44 440
8x8.1R to typ bazujacy na rozwiazaniach
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Holowanie tytem uniesionego podwozia KTO Rosomak |

modelu Tatry 815, kolejne litery i cyfry oznaczaja:
¢ 7 —niska, ptaska kabina;

e Z —silnik firmy Deutz;

¢ 0 — model dla ruchu lewostronnego z syste-
mem ABS

¢ R — podwozie ramowo-samonosne;

e 9 — dluga kabina, dedykowana dla modelu
8x8;

o T —zawieszenie zlozone, pneumatyczne, sprg-
zyste, no$nos¢ 15 t, amortyzowane, wymiary osi
3385x2333;

e 44 — catkowita masa dopuszczalna pojazdu;

¢ 440 — moc silnika w kW;

¢ 8x8 — konfiguracja kot pojazdu (tu wszystkie
napedzane);

e 1 —ilos¢ kot na potosi;

e R — zwolnica (reduktor) zamontowany przy
kole jezdnym.

Z samego kodu podwozia wynika kilka bardzo
istotnych cech jakimi charakteryzuje si¢ wybrane
podwozie, ktére musi spelnia¢ ostre wymogi do
zastosowan wojskowych i specjalistycznych.

Waznym elementem podwozia jest tzw. rama
pomocnicza o konstrukeji skrzyniowo-kratowni-
cowej, wykonana z profili zamknietych oraz blach
stalowych (stal gatunkowa typu S355. Na rame
montowane s3 poszczeg6lne elementy i podze-
spoty, wchodzace w sktad zabudowy wozu. Rame
dostosowano do zalecen i wytycznych producen-
ta (Tatry) podwozia (chodzi tutaj o zapewnienie
przenoszenia obcigzen od zabudowy na centralng
rure no$na, w sposob maksymalizujacy wykorzy-
stanie jej wlasciwosci. Pomocnicza rama w pro-
cesie produkcyjnym otrzymata solidne ocyn-
kowanie, nastepnie jest gruntowana a w koncu
malowana na ustalony przez przysztego odbiorce
kolor. Profile zamkniete konserwuje si¢ w typowy
dla motoryzacji sposob z uzyciem elastycznych
powlok antykorozyjnych.

Silnik

Do napedu pojazdu uzyto sprawdzonej w in-
nych konstrukcjach specjalistycznych (maszyny
robocze, cigzkie maszyny rolnicze, ciggniki lotni-
skowe, itp.) jednostki napedowej produkeji firmy
Deutz - TCD 2015V08. Stanowi ja 8-cylindrowy

silnik wysokoprezny zbudowany w ukla-
dzie V. Silnik chtodzony jest ciecza z wy-
muszonym obiegiem, smarowany olejem
w uktadzie z tzw. suchg miska olejowa.
Z pojemnosci ok. 16 dm? uzyskano moc
na poziomie 440 kW przy predkosci ob-
rotowej watu gtéwnego 2100 obr./min.
W uzyskaniu powigkszonej mocy po-
maga uktad dotadowania z dwiema tur-
bosprezarkami i chlodnicg zasysanego
powietrza. Do zalet tego silnika nalezy
niska emisja hatasu, wysoki moment ob-
rotowy réwny 2800 Nm przy 1300-1500
obr./min, niskie zuzycie paliwa i diugie
przerwy miedzy terminami wymiany
oleju. Uklad korbowo-tlokowy charak-
teryzuje sie $rednicag ttoka réwng 132
mm, zas jego skok wynosi 145 mm. Nad
kazdym cylindrem znajduje sie autono-
miczna glowica z czterema zaworami.
Zastosowano elektroniczne sterowanie
dawka wtryskiwanego paliwa. Standar-
dowym paliwem dla tej jednostki jest olej
napedowy (F-54). Producent zapewnia
mozliwos¢ zasilania silnika alternatyw-
nym paliwem F-34, tzw. jednolitym pa-
liwem pola walki. Silnik spelnia normy
emisji spalin na poziomie EURO 3, zatem
nie wymaga stosowania dodatkéw obni-
zajacych emisje szkodliwych substancji
(Ad-Blue). Masa jednostki napedowej
w stanie suchym wynosi 1160 kg.

Uktad napedowy

Moc i moment obrotowy zanim trafi od
silnika do kot napedowych jest transfor-
mowany w hydromechanicznej skrzyni
biegow. Tutaj rowniez uzyto sprawdzone-
go modutu typu 4500SP amerykanskiej
firmy Allison z grupy GM. Skrzynia za-
pewnia mozliwo$¢ jazdy do przodu na
jednym z 6 przetozen. W zakresie biegow
1-2 pojazd moze wykorzystywaé powiek-
szony moment obrotowy w hydrokine-
tycznym przetworniku lub w trybie pra-
cy mechanicznym, natomiast na biegach



Rozwiniete urzadzenia dzwigowo-podnosnicze.
Za kabing kierowcy rozwinigty zuraw firmy HIAB,
z tylu rozwiniete urzadzenie do unoszenia i holo-

wsparty z przodu na hydraulicznych podporach, z tytu
na ostrogach

3-6 wykorzystuje si¢ sprzegniecie silnika
z ukladem napedowym poprzez sprzeglo
mechaniczne, co zapewnia oszczedno$é
paliwa. Nad sposobem przelgczania bie-
gow, dostosowania do panujacych wa-
runkow terenowo-drogowych i obcigzen
czuwa mikroprocesorowy uklad steru-
jacy, ktory wspomaga prace kierowcy.
Skrzynie wyposazono w hydrodynamicz-
ny hamulec - retarder oraz przystawke
odbioru mocy do napedu dodatkowych
urzadzen instalowanych na pojezdzie.
Skrzynia biegow zalewana jest syntetycz-
nym olejem hydraulicznym (ATF Dexron
IV lub TES389) w iloéci 45 dm? dedyko-
wanym do zastosowan w ekstremalnych
warunkach pracy. Masa skrzyni biegéw
w stanie suchym wynosi 439 kg.
Kolejnymi elementami ukltadu nape-
dowego podwozia Tatry jest skrzynia
redukcyjna, ktéra dla zwiekszenia sity
napedowej w trudnym terenie pelni role
mechanicznego reduktora produkcji
Tatry typu 2.3TRK1,2/2 (pracujacego
na jednym z dwéch przetozen 1:1,2 lub
zwolniony bieg 1:2). Zastosowane przelo-
zenie zwalniajace jest typowe dla podob-
nych konstrukeji. Wigkszos¢ elementow
ukladu napedowego (waty, mechanizmy
réznicowe) rozmieszczono wewnatrz
rury centralnej. Od niej odchodzg pétosie
napedowe, wahliwie wsparte na waha-
czach zawieszenia. Nastepnie przenoszo-
ny moment obrotowy transformowany
jest przez planetarne reduktory, ktore
dzigki zwartoéci konstrukcji wkompo-
nowane sg wewnatrz bebnéw kot jezd-
nych. Dzigki uzyciu zwolnic wigkszo$¢
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elementéw uktadu napedowego moze by¢ 1zejsza
i o mniejszych gabarytach, poniewaz nie musi

przenosi¢ poteznej warto$ci momentu
obrotowego. Przeciwstawnym do ukla-
du napedowego jest uklad hamulcowy,
zapewniajacy mozliwo$¢ zredukowania
predkosci pojazdu — hamowanie. Jak

, Przystato na wspolczesng kon-
strukcje, mimo Ze sterowane
pneumatycznie hamulce sg typu
bebnowego, dwuobwodowy ukiad
wyposazono w system przeciwblo-
kujacy kota podczas hamowania
wraz z opcjonalnym ukladem przeciw-

poslizgowym.

Zawieszenie i uktad jezdny

W zawieszeniu dominuja jako elemen-
ty podstawowe — poduszki powietrz-
ne oraz przy tylnych kotach elementy
sprezyste. Zastosowano amortyzatory
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NA LADZIE

Mamut w czasie préb terenowych. Uwage zwracaja pochylone kota pojazdu przez zawieszenie zamocowane do centralnej

rury nosnej w celu zapewnienia krzywoliniowego toru jazdy pojazdu oraz maksymalnego kontaktu kot z podtozem (np.

przednie, ostatnie koto)

hydrauliczne. Kombinowany uktad za-
wieszenia zapewnia polaczenie két jezd-
nych z pojazdem i przenoszenie duzych
obciazen przy zachowaniu optymalnych
parametrach ptynnosci ruchu w ternie
i po drogach utwardzonych. Dodatkowo
dzieki elementom pneumatycznym ist-
nieje mozliwos¢ regulacji przeswitu, co
korzystnie wplywa na zdolnosci trans-
portu wozu oraz mozliwosci przejazdu,
np. pod niskimi wiaduktami. W ukladzie
jezdnym pojedyncze kota jezdne posia-
daja opony o rozmiarze 16R20 z wktad-
kami RunFlat. Pojazd posiada uklad
centralnego pompowania kot co umoz-
liwia jazde z przestrzelonymi z broni
strzeleckiej oponami, mozliwos¢ regu-
lacji ci$nienia w ogumieniu. Wktadki
RunFlat zapewniaja awaryjna jazde przy
powaznym uszkodzeniu opon.

Kabina

Kabina ,Mamuta” to opracowanie
wlasne Tatry pochodzace ze specjalnej
militarnej linii tej firmy. Zapewnia po-
mieszczenia 4-osobowej zatogi przy mi-
nimalnej wysokosci gwarantujacej moz-
liwo$¢ transportu pojazdu z podwoziem
Tatry w fadowni samolotu transporto-
wego. Kabina umieszczona jest stosun-
kowo wysoko, dzigki czemu zapewnia to
pojazdowi wysoki kat natarcia i powiek-
sza walory ochronne podczas wybuchu
miny. Proste ksztalty kabiny umozliwiaja
na jej $cianach montaz uzupetniajacych
paneli opancerzeniowych (do poziomu
2 wg STANAG 4569 oraz 2b w zakre-
sie ochrony przeciwminowej) w trosce
o bezpieczenstwo zalogi. Kabina zostata
przebadana w WITPiS i otrzymata po-
zytywny certyfikat.
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Wyposazenie specjalistyczne:

Luraw

Za kabing konstruktorzy zainstalowali przeno-
$ny zuraw duzego udzwigu, dostarczony przez
szwedzka firme HIAB, typu 477EP-2 z systemem
sterowania klasy Hi-Pro. Uzyty Zuraw to potezna
maszyna przeznaczona do sprawnej obstugi ta-
dunkéw. Ponad 8-metrowy wysieg, mozliwosci
doboru podpor o rozstawie do 8 metréw oraz in-
teligentna elektronika sprawiaja, Ze zuraw nie ma
sobie réwnych. Maksymalny moment udzwigu
to 43,9 Tm. Dodatkowo zuraw zamontowany na
podwoziu samochodu Tatra wyposazono w:

o uktad hydrauliczny, ze sterowanym propor-
cjonalnie rozdzielaczem hydraulicznym nowe;j
generacji VO1R z pompa o zmiennym wydatku,
umozliwiajaca bardzo precyzyjna obstugg;

o sterownik radiowego Combi Drive 2, jako
podstawowe sterowanie i pulpit do sterowania
pomocniczego (tryb awaryjny);

e automatyczny systemu kontroli udzwigu
ADC, wspomagajacy systemem kontroli pracy
Space 5000;

e pamig¢ wewngtrzng, umozliwiajaca odczyt
historii pracy oraz parametrow biezacych;

o dzwigkowy i1 $wietlny system ostrzegawczy;

® 0sprzet pomocniczy z zawiesiami linowymi
i tancuchowymi z mozliwoscia regulacji dlugosci.

Przeznaczenie zurawia moze by¢ wszechstron-
ne, od prac wspomagajacych ewakuacje lub na-
prawy uszkodzonego sprzetu wojskowego w wa-
runkach polowych, skoficzywszy na przetadunku
konteneréw tadunkowych (cargo) lub z zamonto-
wanym osprzetem specjalistycznym réznych ro-
dzajow wojsk i stuzb w doraznie organizowanych
centrach logistycznych.

Weiggarki

Jak przystalo na pojazd przeznaczony do ewaku-
acji technicznej, wyposazono go w trzy wciagarki:
dwie gléwne i pomocnicza. Wszystkie umocowane

s3 na ramie pomocniczej w kolejnosci, za
kabing kierowcy wciggarka gléwna nr 1,
za nig nr 2 na koncu ramy znajduje si¢
wciggarka pomocnicza z ling o dtugosci
220 m i $rednicy 6 mm. Dostawca urza-
dzen wciagajacych jest firma SEPSON.
Jej produkty typu H350PX oraz HSOPEX
z zintegrowanymi ukfadaczami liny, za-
pobiegajacymi splataniu liny na bebnie,
w poréwnaniu do konkurencji charak-
teryzuja sie uzyciem lin o zmniejszonej
$rednicy przy utrzymaniu parametréw
wytrzymalo$ciowych, co pozytywnie
wplywa na zmniejszenie masy, a sama
100 m lina jest elastyczniejsza niz ana-
logiczne liny o $rednicach 26-28 mm. Ze
wszystkich wciagarek liny wyprowadzo-
ne s3 w kierunku tytu pojazdu. Ciekawe
i uzytkowo pozytywne rozwigzanie to
wyposazenie liny z wciagarki gléwnej nr
1 w system rolek kierunkowych, umozli-
wiajacy przekserowanie liny do przodu
pojazdu. Inne wozy tej klasy udostepniaja
liny tylko z tytu. Wciggarki napedzane sg
hydraulicznie, sprzegla i dociskacz liny
do dziatania wykorzystujg energie roz-
prezajacego sie powietrza. Sterowanie
wciggarkami odbywa sie zdalnie przy
pomocy kasety sterujacej lub awaryjnie
przy pomocy dzwigni sterujacych na
rozdzielaczu hydraulicznym. Sterowanie
sprzeglami wciagarek odbywa si¢ tylko
recznie przy uzyciu dzwigni rozdzielaczy
pneumatycznych. Uzyskiwana z wycia-
garek maksymalna sita uciagu dla gtow-
nych wynosi 28000 kG, dla pomocniczej
2000 kG.

Wysiegnik holowniczy

W tylnej czes$ci ramy pomocniczej
zamocowano ukfad wysiegnika holow-
niczego, przeznaczonego do unoszenia,
mocowania i holowania uszkodzonych
pojazdéw kotowych. Wysiegnik posiada
dwa czlony wysuwne (skok wysuwu na
odleglos¢ 1,8 m) i moze sie unosi¢ w pio-
nie do 0,9 m. Kat roboczy wysiegnika
wynosi 15°, za§ maksymalny udzwig wy-
nosi odpowiednie 6,4 ti13,5 t przy mak-
symalnym oraz minimalnym wysiegu.
Sterowanie wysiegnikiem holowniczym
odbywa si¢ zdalnie z kasety sterujacej lub
recznie przy pomocy dzwigni na rozdzie-
laczu hydraulicznym. Podniesienie i jazda
z uszkodzonym Rosmakiem nie stanowi
dla Mamuta zadnego problemu. Dodat-
kowo Mamut moze holowaé przyczepy
i uszkodzone pojazdy (ze sprawnym
ukladem jezdnym i kierowniczym) przy
pomocy typowego holu sztywnego, dzigki
zaczepowi umieszczonemu w tylnej cze-
$ci ramy, gdzie rdwniez odnalez¢ mozna
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przylacza elektryczne, pneumatyczne
oraz gniazdo ABS do podlaczenia przy-
czepy. Przy uzyciu wysiggnika holowni-
czego zestaw pojazdéw moze poruszac si¢
w terenie z predkoscig 15 km/h natomiast
po drogach utwardzonych predkos¢ holo-
wania uszkodzonej techniki o masie ok.
26 t moze wzrosng¢ do 35 km/h.

Lemiesz

Lemiesz przedni stanowi dodatkowy
element wyposazenia powigkszajacy
walory uzytkowe wozu. Umozliwia on
udroznienie drogi przejazdu, dorazne za-
sypywanie wyrw w drodze. Sterowanie
lemieszem odbywa si¢ z wnetrza kabiny.
Ponadto dzieki zastosowaniu lemiesza,
podpor hydraulicznych i ostrog tylnych
pojazd posiada mozliwo$¢ samounosze-
nia, co przydatne jest np. w celu wymiany
kota lub wykonania drobnej naprawy.

Narzedzia i osprzet

Oprocz osprzetu ,grubego” woz wypo-
sazono w dodatkowy osprzet wykorzy-
stywany podczas ewakuacji techniczne;j.
Sa to zblocza, zwiekszajace site uciagu
wciagarek, zaczepy, zlacza i narzedzia
ogdlno mechaniczne.

Uzbrojenie

Z powodu mozliwosci uzycia pojazdu
w dzialaniach nieregularnych z prze-
ciwnikiem woz wsparcia logistycznego
otrzymal w opcji uzbrojenie w postaci
modutu produkowanego przez ZM Tar-
néw-Kobuz, ktéry moze by¢ wyposa-
zony w 7,62-mm uniwersalny karabin
maszynowy UMK 2000C lub 12,7-mm
wielkokalibrowy karabin maszynowy
NSW. Modul przeznaczony do zwal-
czania celéw powietrznych i sily zywej.
Sterowanie odbywa si¢ z wnetrza kabiny.
Uzbrojeniu i systemowi celowniczemu
zapewniono stabilizacje w trzech plasz-
czyznach oraz wspomaganie termowi-
zyjne toru celownika.

Pod obcigzeniem i w terenie

Coz warty jest pojazd demonstrujacy
réznego typu wyposazenie holowniczo-
-przetadunkowe, jesli nie znamy jego
mozliwosci trakcyjnych? Tu bardzo mile
zaskakuje nas wyrob PS Szczg$niak. Po-
jazdem tym da si¢ jezdzi¢ w trudnym
terenie majac podstawy prowadzenia
$rednich samochodéw terenowo-cieza-
rowych (np. polski wojskowy STAR 266).
Ciezkie podwozie Tatry wraz z zabudo-
wa prowadzi sie nad wyraz przyjemnie
jak na auto o specyfice militarnej. Kie-
rowca staje sie uzytkownikiem poteznej

mocy dyspozycyjnej silnika, ktéra w polaczeniu
z hydromechaniczng skrzynia przekladniowa
doskonale przenoszona jest poprzez pojedyn-
cze kola napedowe z ,balonowymi” oponami do
podloza zapewniajac plynng jazde off-roadowa
z w wysokim zakresie uzyskiwanych predkosci
$rednich (ok. 45-50 km/h, na krétkich odcinkach
nawet w szczycie do 70 km/h). Plynnoé¢ ruchu
zapewnia ponadto zawieszenie pneumatyczne
oraz wlasciwosci jaki daje oryginalne rozwiazanie
Tatry w postaci centralnej rury. O zdolnosci prze-
mieszczania sie w trudnym terenie niech §wiadcza
przykladowe parametry, dotyczace pokonywa-
nia wybranych przeszkéd: wzniesienia — 100%,
przechyl boczny - 50%, uskok terenu - 0,6 m,
rowy o szerokosci — 2,0 m, brodzenie bez przy-
gotowania do glebokosci - 1,5 m. Podsumowujac
jazda solowym ,,Mamutem” po drodze czolgowej
z licznymi lejami moze by¢ poréwnana do jaz-
dy czolgiem z hydropneumatycznym zawiesze-
niem. Nie nalezy zapomina¢, ze w obu przypad-
kach najlepszym ttumikiem drgan jest... masa.
Nieoficjalnie wojskowi eksperci bardzo wysoko
ocenili zdolno$¢ pokonywania terenu i tatwosé¢
prowadzenia wozu. Jednak odczucia subiektywne
z jazdy powinny by¢ zweryfikowane przez o$rodek
badawczy posiadajacy odpowiednie certyfikaty.
Tak duzy i cigzki pojazd moze by¢ transporto-
walny po przygotowaniu kolejg oraz w tadowni
samolotow transportowych np. AN-124.

Podsumowanie

Kolowy wéz zabezpieczenia technicznego po-
wstal w firmie o specjalistycznym charakterze
dziatalno$ci. Dedykowany jest jednak do $ciéle
militarnego wykorzystania. Jesienig 2010 roku
moglismy obserwowaé go jako demonstrator
technologii i mysli technicznej. W chwili obec-

s

Mamut w akdji, pokonywanie grzaskiego terenu przy duzej predkosci jazdy

nej na koszt producenta wspomaganego
dotacja z Ministerstwa Nauki i Szkolnic-
twa Wyzszego poddawany jest badaniom
i testom kwalifikacyjnym do eksploata-
cji u by¢ moze przyszlego uzytkownika
- w Wojsku Polskim. Zaproponowany
przez firme Pojazdy Specjalistyczne
Zbigniew Szczeéniak program wycho-
dzi naprzeciw wymaganiom nowocze-
snej armii, ktéra powinna by¢ wyposa-
zona w pojazdy wsparcia logistycznego,
umozliwiajgc réznorodnos¢ konfiguracji
w zaleznosci od potrzeb w zakresie ewa-
kuacji sprzetu kotowego z pola walki,
panujacych zewnetrznych zagrozen i mi-
nimalizacji wlasnych strat. Wykonane
proby wybuchowe i balistyczne dowodza
stusznosci przyjetej koncepcji w zakre-
sie przyjetego poziomu odpornosci (II
wg Stanag 4569). W czasie poszukiwan
sprzetu klasy Recovery nie trzeba patrzec
przez teleskop. Wystarczy unie$¢ glowe
irozejrze¢ sie dookota. Nasi potudniowi
sasiedzi produkuja oryginalne w swej
klasie ciezkie samochody i podwozia.
Sa elastyczni i gotowi do wspolpracy.
By¢ moze czas od$wiezy¢ stare $ciezki
wzajemnej wspolpracy. Kiedys SKOT-
-y, a obecnie jeszcze Tatry (z osprzgtem
specjalistycznym) stuzyty i stuzg polskim
zolnierzom. Wtasnie dla nich sg w Pol-
sce ludzie, ktorzy stworzyli odpowiedni
pojazd, moga go przebadac i wdrozy¢ do
uzytku. By¢ moze stanie si¢ on wzorem
i wyznacznikiem mozliwosci jakimi po-
winny dysponowa¢ pojazdy klasy Reco-
very. "

Zoseaia Jarostaw Konczak
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